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' av BMW:s 5-serie var lite val
: egdngaren nar bilderna kom ut for nagra veckor sedan? For
forsiktig och ndrapa slitstruken? Det var dtminstone min forsta
reaktion. Men jag maste sdga att efter att ha betraktat skapelsen
i verkligheten, bade i rorelse och stillastdende, vixer den. Visst ar
det exempelvis lite 3-serie snett bakifran, men pa det hela taget ar
det en mycket spanstigare och slankare form som direkt far fore-
gdngaren att verka lite knubbig. Den exteriora slankheten visar sig
vara ett uttalat mal nir BMW:s designchef Adrian van Hooydonk
tar till orda:

"Den ska se bade bredare och slankare ut dn tidigare.
Darfor har vi exempelvis plattat till framlamporna och latit

— baklyktorna nd langre runt hérnen”, siger Hooydonk -
och faktum ar att tricken fungerar.

Nykomlingen har internbeteckningen G3o och dr
bédde lingre (+ 36 mm), bredare (+6) och hogre (+2) dn
foregangaren Fio. Trots det har vikten sjunkit med upp
till 100 kilo hdvdar BMW. Hela bakluckan &r f6r forsta
gdngen gjorts helt i aluminium vilket sparar 4,2 kilo.
Samma material finner vi i motorhuv, tak och dérrar,
alltsa det mesta av det man ser av karossen.

Sammanlagt nio kilo ofjddrad vikt har sparats pa
bromsar, falgar och dack. Dacken pa sa satt att punk-
teringsfria (Run flat) dack inte langre ar standard!

Men de gdr att valja till och ar obligatoriska i vissa
dimensioner.
Redan fore

------ grannare nar de inte
d upp h]ulets position och bara fa minimalt
ed varkrafter Emellertid har sparvidderna 6kat ndgot och mul-
tilinkbakaxeln gjorts bade ldttare och styvare.

Den verkliga chassimassiga nyheten ar forstds fyrhjulsstyrning-
en som hittat ner fran 7-serien. Den heter "Integral aktiv styrning”
i prislistan och vdljs helt separat for 12 300 kronor oavsett motor.

I ny version kommer ocksé de adaptiva daimparna (Dynamic
Damper Control). Hamtat frdn 7-serien har de férutom lagena
Sport, Comfort och Eco Pro fatt tilldgget Adaptive mode.
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Har vaxlar systemet sjdlvt mellan mjukt och fast
inte bara efter styrutslag och korsdtt, utan ocksa
efter vad navigatorn vet! Kér du exempelvis efter

en krokig vag in i en by slappnar stétdamparna av i
ett mjukare ldge direkt. Om du istdllet ndrmar dig
nagon typ av vandning styvar de till sig. Luftfjadring
erbjuds ddaremot inte.

Jag har antligen fatt nyckeln till en bakhjulsdriven,
vit (Alpinvit) 540i med M Sportpaket och nimnda
godis ovan ikryssat. Punkteringsfria 19-tummare
betyder ett steg upp fran paketets standardutférande.
Adaptiva dimpare betyder att sportchassits sinkning
(som numera kan kombineras med xDrive) pa tio mil-
limeter utgar.

"Det har &r en lyxbil”, ar det forsta jag tanker pa
vdg ut fran Lissabons flygplats. Allt gar silkeslent
och kndpptyst. Det ganska frana brélandet fran de
dubbla, trapetsformade (runda och rektanguldra
finns ocksd) avgaspiporna var tydligen mest en kort-
varig kallstartgrej pa tomgdng. Nu ar det limousine-
komfort som géller.

Intrycket av komfortexpress bestdr pd motorvagen
och alla andra vagar med for den delen. Vindbrus finns
inte, motorljud fran den nya raka bensinturbosexan
finns inte heller. Vagljud fran den portugisiska, slata
asfalten? Skojar du? Att sedan bilen dr kompletterad

A Avgasror pa
varsin sida av aktern
galler nu oavsett
motorversion.

¥ Nattetid nar bilen
en extra lyxnivd med
bland annat ljusi
hdgtalarna.

med komfortstolar med massagefunktion gor inte
saken samre. De dr lite mjukare och mojligen ocksa
ndgot bredare dn i féregangaren. Korstallningen dr som
vantat utmadrkt. Tack vare en smalare mittkonsol slip-
per forarens hégerben och gasfot kdnna sig undanpre-
jade - en klar forbattring.

Multimediaskdrmen har vuxit till 10,25 tum och
har numera pekfunktion som komplement till ratten
mellan stolarna (iDrive). Skarmen ar visserligen flyttad
ndrmare passagerarna, men jag maste dnda stracka mig
en bit fran stolen for att nd den. Sa kallad geststyrning
finns ocksa - till ett fital funktioner. Att snurra med
pekfingret for att h6ja volymen kdnns kul i bérjan, men
tar egentligen langre tid. Roststyrningen har vidare-
utvecklats till att klara hela meningar. Det var tyvarr
inget jag provade. Undertecknad kommer nog anvinda
det numera val fungerande iDrive-reglaget i mojligaste
mdn, men designer Hooydonk spar att pekskdarmen och
roststyrningen kommer att ta 6ver med tiden. Jag vet
flera som foredrar att ha skarmen integrerad i panelen
som i féregdngaren. Varfor byta idé? Vid middagen far
jag chansen att frdga Hooydonk som forklarar att pane-
len da ger ett hogre visuellt intryck och att man ville nd
motsatsen for att 6ka luftigheten.

Jag tanker pa saken dagen efter och maste ge honom
ritt. Den nya upplevs lite luftigare framtill. Baksatet



<« Rattvarmeknap-

pen har hittat en ny
position som inte
bara insatta hittar.

» Pekskarm! Detta
tryck gor kartan
stor medan den

dvre balken gar till
respektive meny.

» Tydliga,
digitala instrument i
provbilen. Har i lage

Comfort.

» » Bogserdglan
finns i denna klas-
siska verktygspase
som sett likadan ut
sedan 70-talet!

< Direktknappar
for antisladdsystem
och kérprogram
uppskattas. 540i
startar alltid i lage
Comfort.

» Den adaptiva
farthllaren och
filh&llningsas-
sistansen skots
frén vanster
ratteker. Laderklatt
rattcentrum!

¥ Lyxkanslan
ar hojd och mer
rymd har skapats
genom smalare
mittkonsol och lagre
instrumentpanel.




- SERIENMOTORALTERNATY e e

530i (xDrive) | 530eiPerformance]  540i(xDrive) | M550ixDrive | 520d(xDrive) | 520d EDE
Motortyp Ré Ré+el R6 V8 Ré4 Ré&
Slagvolym, cm® 1998 1998 2998 4395 1995 1995
Effekt, hk vid r/min 252 vid 5200 252 vid 4 460 340 vid 5500 462 vid 5 500 190 vid 4 000 190 vid 4 000
Vridmoment, Nm vid r/min 350 vid 1450 420 vid 1 450 450 vid 1 380 650 vid 1800 400 vid 1750 400 vid 1750
Acc. 0-100 km/h, sek 6,2(6,0) 6,2 5,1(4,8) 40 Man 7,7/7,5(7,6) 7,5
Toppfart, km/h 250 i.u. 250 250 Man 238/235 (232) i.u.
Forbrukning, /100 km 5,5(6,0 1,9* 6,5(6,9) 8,9* Man 4,2/4,1 (4,5) 39
C0, g/km 126 (137) Lb* 149 (159) 204* Man 109/108 (119) 102
Grundpris 452 000:- (475 000:-) i.u. 511 000:- (534 000:-) i.u. 377 000:- (422 000:-) iu.

Fotnot: Automat om inget annat anges. *Preliminar uppgift.

A Lansering sker
den 11 februari
2017, forutom for
530e, M550i xDrive
och 520d EDE som
kommer i mars.

kdnns ddremot valdigt likt féregdngaren med samma
styrkor (huvudet) och svagheter (fotplats under stol)
som tidigare dven om benutrymmet sdgs ha forbatt-
rats. Insteget ar dock battre.

Pa kurviga vagar kdanns nykomlingen klart mer alert
an foregangaren. Det finns en ldtthet i steget och en ny

PROVKORNING OCH ATERSEENDE AV 524td -86 (E28)

vilja till riktningsférandringar. Det kdnns helt enkelt
som en skopa 3-serie blandats med i kompotten! Hur
kan den gora det? Svar: Fyrhjulsstyrningen. Denna tek-
nik kan latt kinnas onaturlig, men med en viss lattnad
kan jag konstatera att den i 5-serien verkar ungefdr som
i senaste Porsche 9g11.2. Det vill sdga att man knappast

Pa morgonen dag tva under detta prov-
kdrningsevenemang vantade en syn som
gjorde er reporter svag i kndna: Alla tidigare
generationer av 5-serien uppstallda - for
provkorning!

Eftersom den helt nya bilen forst och
framst maste koras fanns knappt nagon tid
dver och magkéanslan blevsom att slappain
ettbarnien jattelik godisbutik med orden:
"Du far dta hur mycket du vill - men bara
under en minut.”

Jag tittar bort for ett dgonblick och ser
den gula E12:an - det sjalvklara forstahands-
valet - glida ivdg med en annan journalist
vid ratten. Men det kanske var menat att jag
skulle aterse niista generation - E28 - pa
nira hall. Bilen jag faktiskt korde upp i en
gangitiden!

Utan att ha sett bakstammen kastar jag
mig in bakom ratten och laser ordet "diesel”
pa tankmataren. Det betyder jag att star i
begrepp att kdra den ovanliga 524td med inte
ens fem tusen mil pa mitaren. Med tanke
pa bensindominansen i Sverige nar
gt jsaidet begav sig skulle man kunna

AR: AR:
1972 1981
ANTAL BYGGDA: ANTAL BYGGDA:
700 000 722 000

tro att detta r mina forsta kilometer i det
som var vardens snabbaste standarddiesel
vid debuten 1983. Men faktum r att jag akte i
en lanebil pa 80-talet nir farsans 518i skulle
servas. Jag minns att jag imponerades av
varvréaknaren (fanns inte i 518i) och sexans
karaktéristiska gang.

Jag vevar upp fonstret manuellt och vrider
igang. Haha, vad hogt man sitter! Vad luftigt
det ar! Dags for en svdang och jadaadrar vad
det kringer! Man blir pamind om att dagens
smart utraknade hjulupphangningar elimine-
rar sadant otroligt effektivt.

Det tippar och kringer. Jiklar vilken lang
och smal vaxelspak. Styrningen ar vevig och
saknar precision, det kdnns som den ar glapp
fast den sdkert inte ar det. De timida dacken
bar val stor del av skulden.

Motorn L3ter bitvis som en skorde-
troska men den mjuka gangen finns dir. Och
sexcylindern protesterar inte ndr man tar
gathdrnen endast lite dver 1000 varv. Inte
ens gasresponsen ir dalig. Det man slas av
ar daremot att den kédnns ordentligt orkes-
16s. Jag har fullt sja att halla avstandet till

AR: AR:

1987 1995
ANTAL BYGGDA: ANTAL BYGGDA:
1300 000 1470000

normalportugisen bakom som formodligen
bara &r pa vig till jobbet i sin nya Fiesta.
Markligt nog tar det inte lang stund innan
man vant sig vid det"mjuka och spinkiga”.
Da kryper istéllet den fina kdrkénslan fram.

Kérgladjen som BMW 5-serien hade
redan da och bevarat vil. Plétsligt

ar det bara den man kanner.

Jag forstar faktiskt folk som :
fastnari aldre bilar. e

=, AR: AR:
— 2003 2010
~~ ANTAL BYGGDA: ANTAL BYGGDA:
.= 2200000
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tanker pd att bakhjulen styr, utan mest uppskattar den
nya rappheten. Programmeringen skiljer sig dessutom
for att forstarka riktningsstabilitet eller styrpigghet be-
roende pd valt korprogram. Dessa gar snabbare att vilja
mellan nu ndr man slipper bldddra upp och ner med en
vippa och kan trycka direkt istallet.

Den nya motorn ar en silkeslen pjds med gott gry i
ett stort register. Tillsammans med den uppdaterade,
attastegade vaxellddan (standard i alla utom 520d)
har man en drivlina i varldsklass. Den morrar till lite
vid rodmarkeringsvaxlingar, men annars far man
halla till godo med ett affarsmannamadssigt ljud - M
Sportpaket till trots.

Interiéren dr 4nnu lyxigare dn tidigare. Vi fick
endast bekanta oss med den heldigitala instrumen-
teringen som verkligen dndrar utseende beroende pa
korprogram. Klimatanldggningen ser exklusivare ut
med pekkénsliga ytor f6r exempelvis stolsvarme. Béttre
ergonomi? Knappast. Interioren ar nu kryddad med
valbara fargkombinationer for nattbelysningen - som
stracker sig dnda in i hogtalarelementen pd ett ganska
iogonfallande vis. 7-seriedgaren nickar igenkdnnande.

Med ritt tillval blir bilen smétt sjdlvkérande sa linge
du héller en hand pa ratten. Kan vara bekvamt i koer,
men trots vdlmalade linjer fungerade styrhjdlpen daligt
pa den portugisiska motorvagen. Spara de pengarna!

En frdn extrautrustning dr att farthallaren och skyltav-
lasningen kan samarbeta. Skyltarna behéver inte f6ljas
slaviskt utan en marginal pa +/- 15 km/h ar mojlig.

Den nya 5-serien ger ordentligt habegar. Det har
blir tjanstebilen att sukta efter 2017. E]

A Provbilen var
utrustad med M
Sportpaket vilket
syns bade exteriort
och interiort.

<S8 hir ser nya
530d xDrive ut
i Luxury Line.
Luftmotstandskoef-
ficienten (Cd) nar
sé lagt som till 0,22
pa 520d Efficient
Dynamics Edition!
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BMW 540i

MOTOR: R4, turbo, bensin, 2 998 cm?, 340
hk vid 5 500 r/min, 450 Nm vid 1 380 r/
min. 8-stegad automatlada. Bakhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 936/1 868/1 466 mm.
Axelavstand 2 975 mm. Tjanstevikt
1 670 kg. Bagagevolym 530 L (VDA).

PRESTANDA: 0-100 km/h 5,1 sek. Topp-
fart 250 km/h. Férbrukning 6,5 /100 km,
CO, 149 g/km.

PRIS: 511 000:-. Aktuell februari 2017. KUPEUTRYMME

BMW 540i (NYA)
BMW 535i (GAMLA)
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PLUS: Superbekvam fjadring, tyst, skona komfortstolar, bra styrrespons, len drivlina.

MINUS: Styrhjalpen vinglar som en berusad i filen.

FOR VEM? Dig som garna kor sjalv och soker det basta i den dvre mellanklassen.
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